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	  Оценка транспортных средств (ОТС)



	шифр 

наименование направления
наименование профиля
	 5801000
Экономика
Оценка и управление собственностью

	уровень образования


	бакалавр

	форма обучения
	 очная/заочная
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	7

	Общая трудоемкость дисциплины:

                              кредитов -   3                                      
	90

	Лекции, часов
	15

	Практические занятия
	30

	Курсовая работа, часов
	-

	Контрольная работа, часов
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	Самостоятельная работа, часов
	45

	Форма контроля
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Бишкек     2019          

А   Н    О  Т   А   Ц   И  Я
Классификация транспортных средств. Характерные особенности и задачи оценки транспортных средств. Принципы оценки транспортных средств.  Определение износа и его классификация. Оценочные методы определения физического износа. Методы определения функционального износа. Методы определения экономического устаревания. Формула оценки общего износа. 

Виды рынков транспортных средств и особенности их регулирования. Виды цен используемых при оценке транспортных средств. Первичный и вторичный рынки транспортных средств. Понятие спроса и их влияние на формирование цен на транспортные средства. Подходы к оценке транспортных средств: затратный подход, сравнительный подход; доходный подход. Методы оценки. 

Оценка транспортных средств в условиях неопределенности: анализ рисков, классификация рисков, анализ несистематических рисков, расчет статистических и динамических рисков. Определение стоимости транспортных средств, приносящих доход.

1.     ЦЕЛИ   И   РЕЗУЛЬТАТЫ   ИЗУЧЕНИЯ   ДИСЦИПЛИНЫ

             1.1   Цели:  
ЦО1. овладение студентами самостоятельного исследования оцениваемого транспортного средства

ЦО2. профессиональное использование подходов к оценке транспортных средств

ЦО3. овладение студентами основ самостоятельного выполнения оценки транспортного средства
             1.2.Результаты обучения дисциплины:  
РОД 1. исследовать рынок и оцениваемое транспортное средство
РОД 2. применять подходы к оценке транспортных средств
РОД 3. способность определять стоимость транспортных средств
  2. Перечень компетенций, которые должны быть сформулированы у студента по итогам обучения:
	Код компе-тенции
	Формулировка компетенций

	ИК - 6
	способен участвовать в разработке организационных решениях

	ПК - 9
	способен,  используя  отечественные  и  зарубежные  источники  информации, собрать необходимые данные проанализировать их и подготовить информационный обзор 

и/или аналитический отчет

	ПК - 11
	способен  организовать  деятельность  малой  группы,  созданной  для  реализации конкретного экономического проекта

	ПК - 13
	способен критически оценить предлагаемые варианты управленческих решений и разработать и обосновать предложения по их совершенствованию с учетом критериев социально-экономической эффективности, рисков и возможных социально-экономических последствий.


3. Методы оценивания
	Результаты обучения дисциплины
	Методы оценивания

	РОД1 
	устный опрос, СРС,  модуль, экзамен.


	РОД2
	мониторинг и оценка   содержания расчетно-графической работы. 


	РОД3
	обсуждение и оценка  презентации  расчетно-графической работы.



4. Место дисциплины в структуре ООП

Пререквизиты:   «Микроэкономика», «Теория и практика оценочной деятельности», «Денежные потоки в оценочной и инвестиционной деятельности»
Кореквизиты: «Оценка недвижимости»
Постреквизиты:   «Оценка бизнеса», «Основы управления собственностью».
5. Используемые   методы   обучения:  
   Преподавание теоретического материала дисциплины   осуществляется   в форме лекций.     На лекциях излагаются лишь основные, имеющие принципиальное значение и наиболее трудные для понимания и усвоения теоретические и практические вопросы.

Студенты активно привлекаются к самостоятельному изучению учебного материала по рекомендованной тематике, к    выполнению расчетно-графических работ и их презентации.

 При выполнении индивидуальных расчетно-графических работ, обращается особое внимание на выработку у студентов умения пользоваться   компьютерными технологиями, электронными ресурсами, грамотно выполнять и презентовать  работы  в срок и с высоким качеством.

6. Тематический план занятий  по дисциплине  «ОТС»  
	№

ДМ
	№ темы
	Содержание рабочей программы
	Распределение часов

	
	
	
	Лекции
	Практика
	СРС
	Примечание

	1
	1
	Классификация транспортных средств. Характерные особенности и задачи оценки транспортных средств.  Цели оценки и виды стоимости. Принципы оценки транспортных средств.
	2
	2
	4
	

	
	2
	Определение износа и его классификация. Классификация дефектов. Оценочные методы определения физического износа. Методы определения функционального износа. Методы определения экономического устаревания. Формула оценки общего износа.
	4
	6
	10
	

	
	3
	Виды рынков  транспортных средств и особенности их регулирования. Первичный и вторичный рынок  транспортных средств. Виды цен, используемых при оценке  транспортных средств. Понятие спроса и его влияние по формированию цен   на  транспортные средства. Методы оценки.
	2
	4
	6
	

	
	4
	Подходы к оценке транспортных средств: затратный, сравнительный, доходный. Методы оценки. Оценка частичных прав на транспортные средства.
	6
	14
	20
	

	
	5
	Оценка  транспортных средств в условиях 

неопределенности: анализ рисков, классификация рисков, анализ несистематических рисков, расчет статистических и динамических рисков. Определение стоимости транспортных средств, приносящих доход. 
	1
	4
	5
	

	
	
	Итого по дисциплине
	15
	30
	45
	


       
                                                      7. Тематический план лекций:
	№ темы
	№ недели
	Наименование лекционных тем
	Кол-во часов

	1
	1
	Тема 1. Классификация транспортных средств. Характерные особенности и задачи оценки транспортных средств.  Цели оценки и виды стоимости. Принципы оценки  транспортных средств.
	2

	2
	3,5
	Тема 2. Определение износа и его классификация. Классификация дефектов. Оценочные методы определения физического износа. Методы определения функционального износа. Методы определения экономического устаревания. Формула оценки общего износа.
	4

	3
	7
	Тема  3. Виды рынков  транспортных средств и особенности их регулирования. Первичный и вторичный рынок  транспортных средств. Виды цен, используемых при оценке  транспортных средств. Понятие спроса и его влияние по формированию цен   на  транспортные средства. Методы оценки.
	2

	4
	9,11,13
	Тема 4. Подходы к оценке транспортных средств: затратный, сравнительный, доходный. Методы оценки. Оценка частичных прав на транспортные средства.
	6

	5
	15
	Тема 5. Оценка  транспортных средств в условиях 

неопределенности: анализ рисков, классификация рисков, анализ несистематических рисков, расчет статистических и динамических рисков. Определение стоимости транспортных средств, приносящих доход.
	1

	
	
	Итого
	15


8. Тематический план практических занятий 

	№ темы
	№ недели
	Практические занятия
	Кол-во часов

	1
	1,2
	Практическое занятие № 1. Классификация транспортных средств. Характерные особенности и задачи оценки транспортных средств. Цели оценки и виды стоимости. Принципы оценки транспортных средств.

- Опрос.
	2

	2
	3,4,5,6
	Практическое занятие № 2. Определение износа и его классификация. Классификация дефектов. Оценочные методы определения физического износа. Методы определения функционального износа. Методы определения экономического устаревания. Формула оценки общего износа.

- Опрос.

- Решение задач. 
	6

	3
	7,8
	Практическое занятие № 3. Виды рынков транспортных средств и особенности их регулирования. Первичный и вторичный рынок транспортных средств. Виды цен, используемых при оценке транспортных средств. Понятие спроса и его влияние по формированию цен на транспортное средство. Методы оценки.
- Опрос.
	4

	4
	9-14
	Практическое занятие № 4. Подходы к оценке транспортных средств: затратный, сравнительный, доходный. Методы оценки. Оценка частичных прав на транспортное средство.

- Решение задач.
	14

	5
	15
	Практическое занятие № 5. Оценка транспортных средств в условиях неопределенности: анализ рисков, классификация рисков, анализ несистемных рисков, расчет статистических и динамических рисков. Определение стоимости транспортных средств, приносящих доход. 

- Опрос

- Решение задач
	4

	
	
	Итого
	30


Тематика самостоятельной работы студентов
	Недели
	Тема для изучения
	Форма проведения 
	Количество часов

	1-2 неделя
	Классификация транспортных средств
	Конспект, Собеседование
	4

	3-5 неделя
	Определение износа и его классификация.
	Конспект, собеседование, расчетно-графическая работа
	10

	6-8 неделя
	Виды рынков  транспортных средств и особенности их регулирования. 
	Конспект, Собеседование
	6

	9-13 неделя
	Подходы к оценке транспортных средств
	Конспект, Собеседование, расчетно-графическая работа
	20

	14-15 неделя
	Оценка  транспортных средств в условиях 

неопределенности 
	Конспект, Собеседование
	5

	Итого
	 
	
	45


График СРСП по дициплине “Оценка транспортных средств”
	Недели
	Тема для изучения
	Форма проведения 
	Количество часов

	2 неделя
	Определение износов ТС


	Консультации по расчету износов оцениваемого объекта
	2

	9 неделя
	Затратный подход к оценке транспортных средств.
	Консультации по расчету оцениваемого объекта затратным подходом
	3

	12 неделя
	Сравнительный подход к оценке транспортных средств.
	Консультации по расчету  оцениваемого объекта сравнительным подходом
	2

	16 неделя
	Доходный подход к оценке транспортных средств.
	Консультации по расчету  оцениваемого объекта доходным подходом
	2

	Итого
	
	
	9


10. Перечень учебно-методических ресурсов  и средств обучения

-   электронные  лекции, УМК;

-   учебные пособия, справочники, интернет сайты и др.

 11.   КАРТА    ОБЕСПЕЧЕННОСТИ    ДИСЦИПЛИНЫ           УЧЕБНОЙ    ЛИТЕРАТУРОЙ:
 Основная литература:
	№
	Название литературы
	Автор
	Место изд-во, год издания
	Наличие

в электрон.

 библиотеке

	1.
	Оценка машин, оборудования и транспортных средств. Учебное пособие для академического бакалавриата 
https://avidreaders.ru/book/ocenka-mashin-oborudovaniya-i-transportnyh-sredstv.html
	А.Г. Бездудная, А.Н.Асаул, В.Н. Старинский, М.А. Асаул
	Издательство: Юрайт, 2017г.
	эл.библ ИИП


Дополнительная  литература:
	№
	Название литературы
	Автор
	Место изд-во, год издания

	1
	ОЦЕНКА  СТОИМОСТИ  МАШИН,  ОБОРУДОВАНИЯ  И

ТРАНСПОРТНЫХ  СРЕДСТВ

https://epdf.pub/-82aac15d9960ba564a41b4a1be1cb78a79157.html
https://nashol.com/201101137398/ocenka-stoimosti-mashin-oborudovaniya-i-transportnih-sredstv-a-p-kovalev-a-a-kushel-v-s-homyakov.html
	А.П. Ковалев,  А.А.  Кушель, 

В.С. Хомяков,  Ю.В.  Андрианов,  Б.Е.  Лужанский,    И.В.  Королев,

С.М. Чемерикин.
	М.: Интерреклама, 2003.

	2
	ОЦЕНКА СТОИМОСТИ ТРАНСПОРТНЫХ 

СРЕДСТВ
https://www.studmed.ru/yudin-av-ocenka-stoimosti-transportnyh-sredstv_63bab6a.html
	Юдин А.В.
	М., Московская финансово-промышленная академия. – 2005

	3
	Оценка стоимости транспортных средств

https://www.studmed.ru/ulickiy-mp-ocenka-stoimosti-transportnyh-sredstv_e1dc4e3.html
	Улицкий М.П. 
	М.: Финансы и статистика.-2005


Информационно-методическое обеспечение (электронные учебники, интернет-ресурсы)

	№ п/п
	Перечень 

	1
	http://dom-khv.ucoz.ru/ 
РЕПЕТИТОР ОЦЕНЩИКА- Специализированный сайт для студентов-оценщиков


12. Модульно-рейтинговая карта:
Итоговый контроль. Для контроля усвоения данной дисциплины учебным планом предусмотрен экзамен, который проводится в устной форме. Промежуточный и текущий контроль (см.ФОС). В процессе изучения дисциплины выполняются 2 промежуточных контрольных работы.

Информация по оценке (grades), описание требуемых видов работ для каждой оценки.
	Вид работы
	Колич. баллов

	Текущая работа:
	0-25

	Устный ответ
	0-5

	Домашнее задание (выполнение курсовой работы)
	0-10

	Практическая работа
	0-5

	Активность на занятиях (презентация  и анализ  докладов и отчетов )
	0-5

	Рубежный контроль 1 (контрольная работа, тестирование, устный опрос, и др.)
	0-5

	Выполнение самостоятельной работы
	15

	Текущая работа:
	0-25

	Устный ответ
	0-5

	Домашнее задание (выполнение курсовой работы)
	0-10

	Практическая работа
	0-5

	Активность на занятиях (презентация  и анализ  докладов и отчетов )
	0-5

	Рубежный контроль 2 (контрольн. работа, тестирование, устный опрос и др.)
	0-5

	Выполнение самостоятельной работы


	15

	Посещаемость
	0-10

	Итоговый контроль (экзамен)
	0-30

	Итого
	0-100

	Премиальные баллы:
	

	Участие в олимпиаде
	0-5

	Выступление на конференциях
	0-5

	Штрафы
	

	Нарушение сроков сдачи работ
	Минус 0,5-5

	Отказ от ответа на семинаре
	Минус 0,5-2

	рейтинговая оценка по дисциплине


	максимум 100 бал.


	Шкала перевода дисциплинарного рейтинга в академические оценки

	 Дисциплинарный рейтинг
	Академическая оценка

	 60 – 72
	3 (удовлетворительно)

	 73 – 86
	4 (хорошо)

	 87 – 100
	5 (отлично)


Правила оспаривания  итоговой оценки:  После закрытия  ведомости  в течение 3-х

дней студент может собрать комиссию, состоящую из лектора, ассистента, зав. кафедрой,  декана, 2-3 преподавателей с кафедры и пересдать предмет.
      13. Политика оценки знаний:

Оценка успеваемости выставляется по контрольно-модульной (рейтинговой) системе. Если студент не набирает нужное количество баллов, то итоговый контроль проводится во время сессии на экзамене. 

Политика выставления итоговой оценки:
Необходимо соблюдение общих принципов: объективность, прозрачность, гибкость, высокая дифференциация. Студенты, получившие неудовлетворительную оценку, могут сдать экзамен повторно в период дополнительной сессии. Если же студент повторно получает неудовлетворительную оценку, то дальнейший прием экзамена по данному курсу осуществляется комиссионно.  

Студенты, которые не смогли сдать экзамен в общеустановленный срок по болезни, другим уважительным причинам, документально подтвержденным соответствующим учреждением, устанавливается индивидуальный срок сдачи экзамена. 

 Правила оспаривания итоговой оценки. Условия и процесс оспаривания итоговой оценки осуществляются согласно  положениям КГУСТА и Закона о высшем образовании КР.

Политика курса:
·  Не пропускать занятия. Активно участвовать в  учебном процессе.

· Быть терпимым, открытым, откровенным и доброжелательным к сокурсникам и преподавателям.

· Содействовать коллективной работе и вовлечению в дискуссию более застенчивых студентов.

· Быть пунктуальным и обязательным.

· Политика академического поведения и этики  - неукоснительное соблюдение Устава и правил внутреннего распорядка университета и соблюдение порядка и чистоты в учебных корпусах.

12.Данные о преподавателях:
	Программа дисциплины
	«ОТС»

	Кафедра
	название кафедры, телефон


	  «ЭиК », т: 881994

	Составитель     
	ФИО, занимаемая должность 
	 преп. Дубинина К.И.

	
	тел., e-mail
	 kseniyadubinina@mail.ru


	
	Время пребывания    на кафедре


	Понедельник – Четверг

08:00-16:00



Приложение 3
«УТВЕРЖДАЮ»
Заведующий кафедрой
_________________________
(Наименование кафедры)
________ /______________/
           (Подпись)
(Ф.И.О)
_____ _________ 20____г.
13.Лист регистрации изменений в УМКД
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	Замененный элемент
	Основания
	Реквизиты
	Подпись
	Расшифровка

	
	УМКД
	для внесения
	протокола
	разработчика
	подписи

	
	
	изменений
	методического
	
	разработчика

	
	
	
	совещания
	
	

	
	
	
	кафедры по
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	изменений
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Тема 1. Классификация транспортных средств. Характерные особенности и задачи оценки транспортных средств. Цели оценки и виды стоимости. Принципы оценки транспортных средств

Таблица 1
Для целей оценки наибольший интерес представляют от​раслевые классификаторы, на базе которых разработаны от​раслевые системы обозначения продукции. Основными реквизи​тами любой машины (если слово «машина» употреблять в собирательном смысле) являются ее название и обозначение мо​дели. Полное название машины часто содержит много слов и не удобно в регистрации. Поэтому однозначное и краткое представление о машине дает обозначение ее модели. Поиск аналогичного или идентичного объекта ведется именно по обозначению модели.
Многие виды машин создаются на машиностроительных пред​приятиях не разрозненными моделями, а, как правило, целыми семействами. Под семейством машин понимается совокупность моделей, модификаций, исполнений и комплектаций, в основе конструкции которых лежит некая базовая модель. Под базовой моделью понимается изделие, принятое за основное при разработ​ке и оформлении конструкторской документации и организации производства. Большая часть агрегатов, узлов и деталей базовой модели используется в других изделиях данного семейства. Моди​фикацией называется изделие, которое конструктивно однородно с определенной моделью, но обладающее новыми свойствами, позволяющими ее применять с новым назначением. Исполнение представляет собой изделие, отличающееся от модели небольши​ми конструктивными особенностями, благодаря которым изделие с тем же назначением более приспособлено к какой-либо сфере эксплуатации (например, к климатической зоне). Комплектация — это изделие, отличающееся от основной модели по номенклату​ре составных частей, причем область применения и его специали​зация существенно не изменяются.
Подготовка первичной информации об объектах оценки
Прежде чем приступить непосредственно к оценке, нужно сформировать массив подлежащих оценке объектов, затем со​брать первичную информацию из документов на эти объекты и провести внешний осмотр и идентификацию объектов. Трудоем​кость и способы выполнения работ по подготовке к оценке и собственно оценочньж работ в значительной степени зависят от количества и разнородности подлежащих оценке объектов.
От общей постановки задачи оценки во всех случаях необхо​димо перейти к формированию полного списка объектов, подле​жащих оценке. 
В зависимости от масштаба оценочных работ различают индивидуальную и массовую оценки.
Индивидуальная оценка предполагает оценку стоимости от​дельно каждой единицы оборудования (машины или транспорт​ного средства), вошедшей в составленную и согласованную с заказчиком оценки опись. Размер описи (списка) может колебать​ся в широких пределах: от оценки всего одной единицы до не​скольких тысяч единиц. 
В работах по оценке недвижимости дается следующее толко​вание сути массовой оценки. Массовая оценка предполагает по​лучение оценок стоимости группы однородных объектов на оп​ределенной географической территории с использованием ста​тистической обработки реальной рыночной информации, при этом анализируется такое количество ценообразующих факто​ров, которое присуще одновременно всей оцениваемой группе. 
Возможна также смешанная оценка, когда какие-то объекты (из числа наиболее дорогих и важных) оцениваются в режиме индивидуальной оценки, а объекты относительно недорогие и многочисленные оцениваются по правилам массовой оценки.
Виды оцениваемой стоимости
Рыночная стоимость
Стоимость объекта оценки с ограниченным рынком 

Стоимость замещения 
Стоимость воспроизводства 
Cтоимость объекта при существующем использовании 

Инвестиционная стоимость 
Стоимость для целей налогообложения 
Ликвидационная стоимость 
Утилизационная стоимость 
Специальная стоимость 
Стоимость имущества, отражаемая в балансе предприятия, называется бухгалтерской балансовой стоимостью (book value). Иногда эту стоимость называют также учетной стоимостью.
Для целей учета основных фондов применяют 3 вида балансо​вой стоимости: первоначальную, восстановительную и остаточ​ную.
Цели оценки. Выбор вида стоимости в зависимости от целей и ситуации оценки
Оценка имущества всегда носит целевой характер. Примени​тельно к машинам и оборудованию целесообразно выделить сле​дующие цели и мотивы оценки:
· переоценка активов предприятий для целей их бухгалтер​ского учета и налогообложения;
· определение общей стоимости имущественного комплекса
при создании акционерных обществ, повторной эмиссии акций и в других аналогичных случаях;

· определение залоговой стоимости машин и оборудования в
случаях кредитования под залог конкретного объекта или
всего имущественного комплекса в целом;
· определение страховой стоимости машин и оборудования
при их страховании и/или определении размеров нанесенного ущерба;
· определение стоимости машин и оборудования для финансового менеджмента;
а также определение стоимости машин и оборудования:
· при переговорах о заключении сделок купли-продажи, в
том числе товарообменных, бартерных и т.п.;
· при их передаче в аренду или лизинг;
· при определении имущественных долей в уставном капитале;
· при слиянии или разделе предприятий (для раздела имущества и/или прибыли);

· при санации или ликвидации предприятия;
· при обращении взыскания на имущество;
· при разработке бизнес-планов и инвестиционных проектов;
· при таможенном контроле;
· при утилизации объектов;
· и т.д.
Цели и мотивы оценки определяющим образом влияют на выбор объекта оценки, используемые к оценке подходы, опреде​ляемые виды оценочных стоимостей и методы их определения.
Таким образом, один и тот же комплект оборудования в зави​симости от целей оценки может оцениваться по-разному, и сум​марная стоимость этого комплекта будет при этом различной.
Принципы оценки можно подразделить на следующие три группы:
1) принципы, основанные на представлениях владельца иму​щества;
2) принципы, обусловленные факторами функционирования
объекта и его взаимодействия с другими объектами имущества;
3) принципы, связанные с рыночной средой.
Перечисленные выше принципы и подходы можно рассмат​ривать как привлеченные из других наук для решения задач оценки стоимости. В то же время теорией и практикой оценки выработаны три методических основополагающих подхода: сравнительный, затратный и доходный.
Сравнительный подход
Затратный подход
Доходный подход 
Тема 2. Определение износа и его классификация. Классификация дефектов. Оценочные методы определения физического износа. Методы определения функционального износа. Методы определения экономического устаревания. Формула оценки общего износа

Виды износа
В зависимости от причин, вызвавших износ машины, разли​чают три его вида:
· физический износ — потеря стоимости вследствие ухудшения работоспособности машины (объекта оценки), обус​ловленного естественным ее изнашиванием в процессе эксплуатации или длительного хранения;
· функциональный износ — потеря стоимости машиной (объ​ектом оценки) в результате применения новых технологий и материалов при производстве аналогичного оборудования;
· внешний экономический износ — потеря стоимости маши​ной (объектом оценки), обусловленная влиянием внешних по отношению к ней факторов.
3.2. Методы определения различных видов износа. Определение совокупного износа
Физический износ
При оценке машин и оборудования определение и учет изно​са необходимы в связи с его существенным влиянием на стои​мость объектов оценки. Обычно износ машины, в первую оче​редь физический, приводит к ухудшению технических показате​лей, что неминуемо отражается на ее стоимости. В общем случае стоимость Си физический износ машины связаны простой зави​симостью
С = Св - Си> физ = Св(\ - Ки> физ),
(3.2.1)*
где Св — полная стоимость воспроизводства (восстановитель​ная стоимость) машины, Си <риз — стоимость физического изно​са машины, Ки физ — коэффициент ее физического износа.
Существующие методы определения физического износа, ис​пользуемые при оценке, опираются на: а) нормативы планово-предупредительного ремонта и технического обслуживания, раз​работанные для разных видов машин, оборудования и транс​портных средств; б) нормативные сроки службы при оговорен​ных условиях эксплуатации.
Экспертно-аналитический метод
Метод предполагает определение коэффициента физического износа машины при одновременном учете ее хронологического возраста Г и экспертной балльной оценки Б физического состо​яния.
Метод эффективного возраста
Для оценки износа вводится понятие эффективного возраста Тэф оборудования. Если хронологический возраст Т— это коли​чество лет, прошедших со времени создания машины, то эффек​тивный возраст Тэф — это возраст, соответствующий физическо​му состоянию машины, отражающий фактическую наработку машины за срок Т и учитывающий условия ее эксплуатации. Знание эффективного возраста объекта оценки позволяет более обоснованно судить о его износе.
Если эффективный возраст Тэф машины известен, то коэф​фициент физического износа определяется по формуле: ки, физ = Тэф / Тэн
где Тн — нормативный срок службы машины.
Обычно для определения Тэф экспертно оценивают остаю​щийся срок службы объекта оценки до его изъятия из экс​плуатации и списания. В этом случае:
Тэф = Тн -  Тост
(3.2.6)
Метод средневзвешенного хронологического возраста
Метод может быть применен тогда, когда после нескольких лет эксплуатации машины, замен и ремонтов ряда ее деталей и узлов возраст их оказался разным. 
где Тср/взв — средневзвешенный хронологический возраст ма​шины;
7} — хронологический(или эффективный) возраст г-го агрегата; d; — доля г-го агрегата в восстановительной стоимости машины; п — количество разновозрастных агрегатов в машине.
  Метод ухудшения главного параметра
Метод предполагает, что физический износ проявляется в ухудшении какого-либо одного характерного эксплуатационного параметра машины (производительности, точности, мощности, расхода топлива или электроэнергии, потока отказов и т.п.). 
Метод учета восстановления машины после капитальных ремонтов
Метод основан на очевидном представлении о снижении по​требительских свойств ПС машин и оборудования при эксплуа​тации из-за возрастания физического износа и их частичном восстановлении после проведения ремонтов вообще и капиталь​ного ремонта, в частности. 
Функциональный износ
Функциональный износ (обесценение) существующих ма​шин и оборудования обычно связывают с потерей ими стоимос​ти вследствие появления на рынке новой техники такого же функционального назначения. 
Внешний экономический износ
Внешний экономический износ оборудования — это потеря стоимости в результате действия факторов, внешних по отноше​нию к объекту оценки.
Тема 3.Виды рынков транспортных средств и особенности их регулирования. Первичный и вторичный рынок транспортных средств. Виды цен, используемых при оценке транспортных средств. Понятие спроса и его влияние по формированию цен на транспортное средство. Методы оценки
Методические рекомендации по анализу цен.

Структура целей и этапов анализа рынка

	Анализ ценовой ситуации
	Анализ состояния рынка
	Анализ доступности и ликвидности
	Анализ эффективности инвестиций

	Типизация объектов
	Состав и состояние объектов
	Обеспеченность
	Цены и аналоги

	Влияние параметров на цены
	Первичный и вторичный рынок объектов
	Цены
	Цены на объекты инвестиций 



	Влияние региона на цены
	Законодательная и нормативная база
	Доходность, потребноть, спрос
	мекроэкономические факторы



	Оперативная оценка стоимости
	Корпоративная деятельность
	Оперативная оценка доступности
	Затраты на проект


	Состояние рынка
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Набор показателей состояния рынка

- ценовая ситуация (купля – продажа, аренда)

- конъюнктура спроса и предложения (объем, структура, соотношение спроса и предложения)

- активность рынка (число сделок купли – продажи, аренды, залога на первичном и вторичном рынках и отношение этих величин к объему предложения, то есть доля объектов в рыночном обороте)

- ликвидность объектов (среднее за месяц время экспозиции объектов, время от момента выставления на продажу до момента продажи или корректировки цены).
Вторичный рынок отличается от первичного рынка, где продаются новые, только что изготовленные образцы машин, определенной нестабильностью, нерегулярностью и случайностью поставок товара, трудной предсказуемостью конъюнктуры по ассортименту и ценам. Вторичный рынок активен в тех сегментах, где спрос не полностью удовлетворяется первичным рынком. Например, вторичный рынок технологического оборудования в последние годы заметно оживился, так как из-за известной стагнации отечественное станкостроение не может быстро поставить новые машины некоторых моделей на первичный рынок, а новое импортное оборудование оказывается слишком дорогим для наших предприятий. В ряде случаев поставка нового оборудования возможна, но она связана с большими сроками выполнения заказа.

Методы оценки стоимости машин, оборудования и транспортных средств.

Машины, оборудование и транспортные средства – это важнейшие элементы бизнеса, то есть процесса, который позволяет хозяйствующему субъекту получать прибыль (доход). Стоимостная оценка любой составляющей бизнеса основывается на учете количества, качества и продолжительности тех выгод, которые данные объекты будут производить в течение определенного времени. Оценщик, изучив рыночную информацию, пересчитывает эти выгоды в единую сумму, которая называется текущей стоимостью объекта. Поскольку процедура оценки бизнеса носит во многом субъективный характер (это признано всеми практикующими оценщиками), то и в основе оценки любого элемента бизнеса также лежит субъективный подход.

5.1. Методы расчета стоимости машин и оборудования, основанные на имущественном (затратном) подходе к оценке

Ранее уже отмечалось, что имущественный (затратный) подход – это подход к определению рыночной стоимости объекта на основе его восстановительной стоимости с учетом физического, функционального (морального) и внешнего (экономического) износа. Известно также, что восстановительная стоимость оцениваемого объекта – это стоимость воспроизводства этого объекта в современных условиях. Понятие «стоимость воспроизводства» содержит ряд условностей. Во-первых, оцениваемые объекты никто не собирается создавать заново (то есть оценка носит абстрактный характер); во-вторых, если бы эти объекты и создавались заново, то при их создании использовались бы новые современные материалы и технологии; в-третьих, чем старше оцениваемый объект, тем больше условностей и допущений.

5.2. Методы расчета стоимости машин и оборудования на основе сравнительного (рыночного) подхода к оценке.

Особенностями сравнительного (рыночного) подхода к оценке стоимости машин, оборудования, транспортных средств и других технических устройств являются, с одной стороны, ориентация итоговой величины стоимости на рыночные цены купли-продажи аналогичных объектов, с другой стороны, ориентация на собственные издержки, затраты, результаты работы, то есть все зависит от процесса создания объекта оценки.

5.3. Методы расчета стоимости машин, оборудования на основе доходного подхода к оценке

По мере развития рыночных отношений все более возрастает роль доходного подхода в оценке стоимости производственных объектов. В основе доходного подхода к оценке производственных объектов лежит методология оценки бизнеса, суть которой заключается в следующем. Вначале рассчитывают чистый доход от эксплуатации всей производственной системы (например, предприятия в целом), а затем на его основе либо определяют стоимость и из нее выделяют стоимость машин и оборудования, других объектов оценки; либо определяют доход от всей системы и из него выделяют доход, полученный с помощью производственных машин и оборудования, других объектов оценки, а уже затем на основе этой части дохода определяют стоимость производственных машин и оборудования, других объектов оценки.

5.4. Методы оценки стоимости транспортных средств.

Процедура оценки стоимости автотранспортного средства включает в себя следующие операции.

1. Составление договора на проведение работ по определение стоимости транспортного средства. 
2. Осмотр транспортного средства.
3.  Идентификация данных технического паспорта транспортного средства.  

4. Проведение расчетных операций по определению стоимости транспортного средства. 
Тема 4. Подходы к оценке транспортных средств: затратный, сравнительный, доходный. Методы оценки. Оценка частичных прав на транспортное средство

4.1. Сравнительный (рыночный) подход к оценке стоимости машин


Сравнительный (рыночный) подход — это принцип опреде​ления стоимости, заключающийся в использовании и анализе цен на объекты, аналогичные оцениваемому объекту. При этом исходят из принципа замещения, согласно которому рациональ​ный инвестор не заплатит за данный объект больше, чем стои​мость доступного к покупке аналогичного объекта, обладающего такой же полезностью, что и данный объект.
Важный вопрос при применении сравнительного подхода — правильный выбор объекта сравнения (аналога). Основное прави​ло заключается в том, что объект сравнения должен обладать не только функциональным, но и классификационным сходством с оцениваемым объектом, т.е. оцениваемый объект и объект сравне​ния должны относиться к одной классификационной группе ма​шин по назначению, принципу действия, конструктивному испол​нению, значениям главных ценообразующих параметров.
Метод ценовых индексов (индексирования по фактору времени)
Данный метод применим в том случае, когда для оцениваемо​го объекта известна его цена в прошлом и, следовательно, возни​кает задача пересчитать эту цену по состоянию на дату оценки.
Метод прямого сравнения с идентичным объектом
Идентичный объект — это объект той же модели (модифика​ции), что и оцениваемый объект, у него нет никаких отличий от оцениваемого объекта по конструкции, оснащению, параметрам и применяемым материалам.
Цена идентичного объекта служит базой для назначения сто​имости оцениваемого объекта. Полная стоимость замещения (восстановительная стоимость) равна цене идентичного объекта, приведенной к условиям нормальной продажи и условиям оцен​ки с помощью так называемых «коммерческих» корректировок.
Метод прямого сравнения с аналогом
Если идентичный объект в сравнении с оцениваемым объек​том имеет чисто «ценовые» отличия, которые, как было показано выше, устраняют «коммерческими» корректировками, то объ​ект-аналог в сравнении с оцениваемым объектом наряду с «цено​выми» отличиями имеет также некоторые отличия в значениях ос​новных эксплуатационных параметров. Поэтому при этом методе, кроме «коммерческих» корректировок, вносят в цену аналога еще также корректировки на параметрические различия.
Можно подобрать один близкий аналог или несколько анало​гов, для которых известны цены. Центральное место в данном методе занимает анализ цен, на основе которого получают значе​ния корректировок к ценам аналога(ов).
Корректировки на параметрическое различие подразделяют​ся на два вида: поправочные корректировки и коэффициентные корректировки.
Метод направленных качественных корректировок
Данный метод применяется в случае оценки, когда нужно внести много корректировок на различие параметров или харак​теристик, а «цены» их трудно или невозможно определить из-за недостатка информации. При этом определяется только направ​ленность воздействия корректировки на стоимость, подразделяя все корректировки на два вида: повышающие и понижающие стоимость (цену).
Метод может быть применен тогда, когда для оцениваемого объекта можно подобрать, как минимум, два аналога. Причем оцениваемый объект по своим техническим параметрам и харак​теристикам, а, следовательно, и по стоимости занимает проме​жуточное положение между двумя аналогами.
В результате сравнения аналог получает какое-то количество как повышающих, так и понижающих корректировок. Допуска​ют, что корректировки имеют примерно равную весомость по своему влиянию на стоимость. Это означает, что у каждого ана​лога одна повышающая корректировка и одна понижающая кор​ректировка полностью нейтрализуют друг друга. Действующей корректировкой будем называть такую корректировку, которая не подверглась нейтрализации корректировкой противополож​ного направления.
Аналог, у которого количество повышающих корректировок превышает количество понижающих корректировок, задает нижнюю цену, будем называть его нижним аналогом. Количество действующих повышающих корректировок у этого аналога рав​но разности между количеством его повышающих и понижаю​щих корректировок.
Аналог, у которого количество понижающих корректировок превышает количество повышающих корректировок, будем на​зывать верхним аналогом. Он задает верхнюю цену. Количество действующих понижающих корректировок у этого аналога равно разности между количеством его понижающих и повышающих корректировок.
Тема 5. Оценка  транспортных средств в условиях неопределенности: анализ рисков, классификация рисков, анализ несистематических рисков, расчет статистических и динамических рисков. Определение стоимости транспортных средств, приносящих доход.

Риск – возможность наступления неблагоприятного события, влекущего за собой различного рода потерь, например, получение физической травмы, получение доходов ниже ожидаемого уровня и т.д.

Основное свойство риска – риск имеет место только по отношению к будущему и неразрывно связан с прогнозированием и планированием, а значит и с принятием решений. 


Риск субъективен, а неопределенность объективна. Например, объективное отсутствие достоверной информации о потенциальном объеме производства на производимую продукцию приводит к возникновению спектра рисков для участия проекта. Поскольку неопределенность выступает источником риска, ее следует минимизировать посредством приобретения информации, в  идеальном случае стараясь привести неопределенность к нулю.

Множество методов расчета риска можно сгруппировать в несколько подходов:

1. риск оценивается как сумма произведений возможных ущербов взвешенных с учетом их вероятности;

2. риск оценивается как сумма рисков внешней среды (независимых от наших решений);

3. риск оценивается как произведение вероятности наступления отрицательного события на степень отрицательных последствий.

Риск = {Р; L; γγ }
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                      15.      Методические       руководства:

· Методические рекомендации (материалы) для преподавателей.
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· График по СРС и СРСП
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Методические рекомендации (материалы) для преподавателя

 Методика преподавания дисциплины должна учитывать и ограничения по времени, и возможности современных инфокоммуникационных технологий, а также способы мотивации обучаемых.  

Комплексный подход по формированию системы знаний включает в себя четко структурированную аудиторную (лекции и практические занятия) и самостоятельную работу студентов. 
По каждой теме учебной дисциплины предполагается проведение аудиторных занятий (лекционных и практических) и самостоятельная работа студентов.

Изучение учебной дисциплины осуществляется в тесной взаимосвязи с другими гуманитарными, социально-экономическими, общепрофессио​нальными и специальными дисциплинами.

Уровни обучения «знать», «уметь», «владеть» реализуются в ходе каждого лекционного занятия, на практических занятиях, при организации самостоятельной работы студентов.

Структуризация учебного материала исключает дублирование пройденного материала по прошедшим курсам обучения и предполагает достижение нового качества подготовки студентов на их базе.

В ходе занятий предполагается активное использование различных форм обучения.
Лекционные занятия опираются на визуальные образы в виде слайдов, схем и тематических презентаций, помогающих студентам удерживать содержание лекции как целое.

     Во время лекции все основные определения, термины, формулировки, важные замечания обязательно выделяются лектором. Задача заключительного этапа – фиксация полученного результата, оценка состояния слушателей, перевод ее в режим обсуждения. Таким образом, в конце каждого вопроса, а их в одной лекции чаще всего несколько, преподаватель подводит короткий итог, отвечает на вопросы студентов и задает несколько вопросов для контроля. 

       В конце каждой лекции преподаватель предоставляет студентам список вопросов для самостоятельного контроля. Основной задачей данного этапа является создание достаточной внешней мотивации студентов к успешной учебной работе (в особенности для самостоятельной работы), необходимо специально формировать соответствующие условия. Создание таких положительных внешних мотивов может быть осуществлено при организации самостоятельной работы студентов в малых группах под руководством и контролем преподавателя.

В ходе проведения практических занятий могут использоваться различные формы: круглые столы, деловые игры, дискуссии. Методы проведения практических занятий весьма разнообразны и могут применяться в различных сочетаниях.

Для подготовки студентов к практическому занятию на предыдущем лекционном занятии преподаватель должен определить основные вопросы и проблемы, выносимые на обсуждение, рекомендовать литературу и иные источники, анонсировать порядок и методику его проведения.

Любое занятие следует начинать с организационного момента: установить отсутствующих и причину их неявки на занятие у старосты группы. Затем во вступительном слове преподавателя (3-4 минуты) определяется тема занятия, его цели, задачи и порядок работы. При обсуждении проблем, вынесенных на занятие, преподаватель следит за тем, чтобы каждый из его участников извлек пользу, приобретая новые знания, или уточняя их.

Важное место занимает подведение итогов практического занятия: преподаватель должен не только зафиксировать степень раскрытия темы обсуждаемых проблем, но и оценить слабые и сильные стороны выступлений. В зависимости от конкретных условий заключительное слово может быть либо по каждому из узловых вопросов, либо по занятию в целом (до 10 минут).
Самостоятельная работа. Для организации самостоятельной внеаудиторной работы рекомендуются учебники и пособия, охватывающие рассматриваемые разделы основ менеджмента и маркетинга, включая теоретический материал и примеры решения задач. Большое внимание уделено методам и инструментам основ менеджмента и маркетинга и их практическим приложениям при решении задач по управлению   и маркетингу.
Изучение учебной дисциплины проводится в течение одного семестра и завершается принятием экзамена.

Экзамен представляет собой заключительный этап контроля усвоения учебного материала по дисциплине. Он позволяет преподавателю проверить качество полученных студентами знаний, умение использовать основные принципы, законы и категории учебной дисциплины в качестве мировоззренческой и методологической основ познавательной и будущей практической деятельности.

Схема руководства: на первом занятии следует довести студентам методы и приёмы самостоятельной работы, разъяснить ее цели, задачи и преимущества, методы контроля и виды оценки.

К основным видам контроля самостоятельной работы студентов относятся:

- входной контроль знаний и умений студентов при начале изучения очередной дисциплины;

- текущий контроль, то есть регулярное отслеживание уровня усвоения материала на лекциях, практических занятиях;

- промежуточный контроль по окончании изучения раздела;

- самоконтроль, осуществляемый студентом в процессе изучения дисциплины при подготовке к контрольным мероприятиям;

- итоговый контроль по дисциплине в виде экзамена;

- контроль остаточных знаний и умений спустя определенное время после завершения изучения дисциплины (срез знаний).

         Для  преподавания дисциплины предусмотрены  традиционные  технологии  в  рамках аудиторных занятий и самостоятельной работы студентов.

9.1. Аудиторные занятия включают:
-
лекции, на которых излагается теоретическое содержание курса. В  рамках  учебного  курса предусмотрены встречи, мастер-классы   экспертов    и    специалистов в области
оценки транспортных средств.
-
практические  занятия,  предназначенные  для  закрепления  теоретического  курса - выполнения проблемно-ориентированных, поисковых, творческих заданий и приобретения студентами навыков по оценке транспортных средств.

На практических занятиях применяются интерактивные образовательные технологии, в частности, работа в группах, решение задач, проведение опросов и тестов. Кроме того, применяются презентации с использованием различных   вспомогательных средств: раздаточных материалов, мультимедийной  презентации. 

9.2. Самостоятельная работа студентов предназначены для внеаудиторной работы по закреплению теоретического курса и практических работ данной дисциплины с использованием Internet-ресурсов, информационных баз, методических разработок, специальной учебной и научной литературы.

Методические рекомендации (материалы) для преподавателя

	Тема занятий
	Применяемые средства обучения
	Применяемые формы обучения
	Используемые методы обучения

	Классификация транспортных средств. Характерные особенности и задачи оценки транспортных средств. Цели оценки и виды стоимости. Принципы оценки транспортных средств
	Мультимедийный проектор
	Лекции, практические занятия в форме семинаров
	Микроучеба

	Определение износа и его классификация. Классификация дефектов. Оценочные методы определения физического износа. Методы определения функционального износа. Методы определения экономического устаревания. Формула оценки общего износа
	Мультимедийный проектор, калькулятор
	Лекции, практические занятия
	Микроучеба

	Виды рынков транспортных средств и особенности их регулирования. Первичный и вторичный рынок транспортных средств. Виды цен, используемых при оценке транспортных средств. Понятие спроса и его влияние по формированию цен на транспортное средство. Методы оценки
	Мультимедийный проектор. 
	Лекции, практические занятия в форме семинаров
	Микроучеба 

	Подходы к оценке транспортных средств: затратный, сравнительный, доходный. Методы оценки. Оценка частичных прав на транспортное средство
	Мультимедийный проектор, калькулятор
	Лекции, практические занятия
	Микроучеба

 

	Оценка транспортных средств в условиях неопределенности: анализ рисков, классификация рисков, анализ несистемных рисков, расчет статистических и динамических рисков. Определение стоимости транспортных средств, приносящих доход.
	Мультимедийный проектор, калькулятор
	Лекции, практические занятия
	Микроучеба

 


МЕТОДИЧЕСКИЕ РЕКОМЕНДАЦИИ (МАТЕРИАЛЫ) ДЛЯ СТУДЕНТОВ

  для самостоятельной работы по 

дисциплине «Оценка транспортных средств»

Рабочей программой дисциплины «Оценка транспортных средств» предусмотрена самостоятельная работа студентов. Самостоятельная работа проводится с целью углубления знаний по дисциплине и предусматривает: чтение студентами рекомендованной литературы и усвоение теоретического материала дисциплины; подготовку к практическим занятиям; работу с интернет - источниками; выполнению тестовых заданий, изучение рынка купли продажи транспортных средств, а так же определение рыночной стоимости транспорта. Планирование времени на самостоятельную работу, необходимого на изучение настоящей дисциплины, студентам лучше всего осуществлять на весь семестр, предусматривая при этом регулярное повторение пройденного материала. Преподаватель устанавливает срок выполнения тех или иных заданий и формы отчетности студентов.

Материал, законспектированный на лекциях, необходимо регулярно дополнять сведениями из литературных источников, представленных в рабочей программе дисциплины «Оценка транспортных средств». По каждой из тем для самостоятельного изучения, приведенных в рабочей программе дисциплины следует сначала прочитать рекомендованную литературу и при необходимости составить краткий конспект основных положений, терминов, сведений, требующих запоминания и являющихся основополагающими в этой теме и для освоения последующих разделов курса. Для расширения знаний по дисциплине рекомендуется использовать Интернет- ресурсы: проводить поиск в различных системах, сайтов и обучающих программ, рекомендованных преподавателем на лекционных занятиях.

Программа курса предусматривает выполнение и презентацию проведенных исследований. После презентации исследований  выполненных по индивидуальной самостоятельной  теме, преподаватель резюмирует  результаты  обсуждения в группе и оценивает работу с участием студентов. Студент имеет возможность  защитить свое мнение и повлиять на  результат  оценивания его работы преподавателем. Итоговый балл по самостоятельной индивидуальной работе устанавливается по результатам защиты студентом своей работы. 

ГРАФИК САМОСТОЯТЕЛЬНОЙ   РАБОТЫ   СТУДЕНТОВ

	Недели
	Тема для изучения
	Форма проведения 
	Количество часов

	1-2 неделя
	Классификация транспортных средств
	Конспект, Собеседование
	4

	3-5 неделя
	Определение износа и его классификация.
	Конспект, собеседование, расчетно-графическая работа
	10

	6-8 неделя
	Виды рынков  транспортных средств и особенности их регулирования. 
	Конспект, Собеседование
	6

	9-13 неделя
	Подходы к оценке транспортных средств
	Конспект, Собеседование, расчетно-графическая работа
	20

	14-15 неделя
	Оценка  транспортных средств в условиях 

неопределенности 
	Конспект, Собеседование
	5

	Итого
	 
	
	45


График СРСП по дициплине “Оценка транспортных средств”
	Недели
	Тема для изучения
	Форма проведения 
	Количество часов

	2 неделя
	Определение износов ТС


	Консультации по расчету износов оцениваемого объекта
	2

	9 неделя
	Затратный подход к оценке транспортных средств.
	Консультации по расчету оцениваемого объекта затратным подходом
	3

	12 неделя
	Сравнительный подход к оценке транспортных средств.
	Консультации по расчету  оцениваемого объекта сравнительным подходом
	2

	16 неделя
	Доходный подход к оценке транспортных средств.
	Консультации по расчету  оцениваемого объекта доходным подходом
	2

	Итого
	
	
	9


МЕТОДИЧЕСКИЕ РЕКОМЕНДАЦИИ (МАТЕРИАЛЫ) ДЛЯ СТУДЕНТОВ

	Тема занятий
	Вопросы для самостоятельной работы
	Источники (список литературы)
	Форма контроля

	Классификация транспортных средств. Характерные особенности и задачи оценки транспортных средств. Цели оценки и виды стоимости. Принципы оценки транспортных средств.
	Виды конструктивной безопасности
	Лекции по оценке транспортных средств 
	Конспект, Собеседование

	Определение износа и его классификация. Классификация дефектов. Оценочные методы определения физического износа. Методы определения функционального износа. Методы определения экономического устаревания. Формула оценки общего износа
	Определение физического и функционального износов ТС
	Лекции по оценке транспортных средств
	Конспект, Собеседование, кейс-задача

	Виды рынков транспортных средств и особенности их регулирования. Первичный и вторичный рынок транспортных средств. Виды цен, используемых при оценке транспортных средств. Понятие спроса и его влияние по формированию цен на транспортное средство. Методы оценки.
	Анализ регионального рынка ТС по классам
	Газета «Автогид», www.avtogid.kg
	Конспект, Собеседование

	Подходы к оценке транспортных средств: затратный, сравнительный, доходный. Методы оценки. Оценка частичных прав на транспортное средство.
	Оценка частичных прав на транспортное средство Доходный подход к оценке ТС
	Лекции по оценке транспортных средств
	Конспект, Собеседование, кейс - задача

	Оценка транспортных средств в условиях неопределенности: анализ рисков, классификация рисков, анализ несистемных рисков, расчет статистических и динамических рисков. Определение стоимости транспортных средств, приносящих доход. 
	Определение стоимости транспортных средств, приносящих доход.
	Лекции по оценке транспортных средств
	Конспект, Собеседование, кейс - задача


МЕТОДИЧЕСКИЕ УКАЗАНИЯ К ПРАКТИЧЕСКИМ ЗАНЯТИЯМ
Тема № 1. Классификация транспортных средств. Характерные особенности и задачи оценки транспортных средств. Цели оценки и виды стоимости. Принципы оценки транспортных средств.

- Опрос.

Тема № 2. Определение износа и его классификация. Классификация дефектов. Оценочные методы определения физического износа. Методы определения функционального износа. Методы определения экономического устаревания. Формула оценки общего износа.

- Опрос.

- Решение задач. 

Задача № 1. Определение износа методом эффективного возраста.


Нормативный срок службы авто ИЖ 2715 – 7 лет. На основании проведенной экспертизы установлено, что остающийся срок службы – 3 года. Определить физический износ.

Решение:

(7 - 3) / 7 = 0,57 (57 %)
Задача № 2. Нормативный срок службы грузового авто ЗИЛ 130 10 лет. Введен в эксплуатацию в декабре 2003 года. Вследствие неполной загрузки и соблюдения условий эксплуатации эффективный возраст авто на 30№ меньше хронологического. Определить физический износ авто на июнь 2005 года.

Решение:

Хронологический возраст = 1,5 года;

Эффективный возраст = 1,5 * (1 * 0,3) = 1,05

Физический износ = 1,05/10 = 0,105 (10,50 %)

Задача № 3. Нормативный срок службы грузового авто ЗИЛ 130 10 лет. Введен в эксплуатацию в декабре 2003 года. Вследствие неполной загрузки и соблюдения условий эксплуатации эффективный возраст авто на 30% меньше хронологического. Определить физический износ авто на июнь 2005 года.

Задача № 4. Автомобиль ГАЗ 53 – 35 введен в эксплуатацию в апреле 2000 года и его нормативный срок службы составляет 15 лет. Эффективный возраст авто на 25% меньше хронологического. Каков будет процент физического износа на октябрь 2006 года?

Задача № 5. Определить физический износ по следующим исходным данным:

	№
	Марка


	Год выпуска
	Климатические условия региона
	Экологические условия
	Тип региона

	1

2

3

4
	ГАЗ 53 – 35

КРАЗ 25 – 71

ВАЗ

ОКА
	10.03.04

10.01.96

15.09.98

20.12.01
	очень холодный

влажный

умеренно холодный

умеренный
	высокая

неагрессивная

повышенная

неагрессивная
	до 50 000 чел.

от 50т. до 200 т. чел.

от 50т. до 200 т. чел

до 50 000 чел.




Определить физический износ.

Задача № 6.  Бывший в употреблении в течение 5 лет рефрижератор МАЗ 54 – 29 грузоподъемностью 11,3 по мнению двух экспертов в хорошем состоянии, по мнению третьего – состояние удовлетворительное. Определить физический износ рефрижератора при условии, что весомость мнений экспертов одинакова.

Тема № 3. Виды рынков транспортных средств и особенности их регулирования. Первичный и вторичный рынок транспортных средств. Виды цен, используемых при оценке транспортных средств. Понятие спроса и его влияние по формированию цен на транспортное средство. Методы оценки.

- Опрос.

Тема № 4.Подходы к оценке транспортных средств: затратный, сравнительный, доходный. Методы оценки. Оценка частичных прав на транспортное средство.

- Решение задач.

Сравнительный подход

Метод прямого сравнения с аналогом

Задача №1.Имеются следующие данные об автомобиле BMV – 730i:


- срок эксплуатации 10,17 лет


- пробег автомобиля 130000 км


- розничная цена нового автомобиля BMV – 730i = $ 45 000

Курс доллара США на 12 сентября 2005 г. По курсу ЦБ КР: 1 USD = 40,9 сом.

 Было отобрано 5 аналогов, и произведены соответствующие корректировки (см. табл. ниже), в результате которых была получена рыночная стоимость АТС BMV – 730i
	Показатель
	Объект оценки
	Аналог 1
	Аналог 2
	Аналог 3
	Аналог 4
	Аналог 5

	Описание
	BMV-730i, 1995 г.в., темно-синий, кузов Е38, пробег 130 тыс.км., на ходу, полный электропакет, АКПП-типтроник, АБС, салон кожа, кондиционер, парктроник, литые диски, магнитола, отличное состояние
	BMV-730i, 1995 г.в., темно-зеленый, кузов Е38, пробег 120 тыс.км., на ходу, полный электропакет, АКПП-типтроник, АБС, салон кожа, навигационная система, CD-чейнджер, ТВ, идеальное состояние
	BMV-730i, 1995 г.в., темно-зеленый, кузов Е38, пробег 130 тыс.км., на ходу, полный электропакет, эл. люк, АКПП-типтроник, АБС, салон кожа+дерево, навигационная система, ТВ,идеальное состояние 
	BMV-730i, 1995 г.в., темно-синий, кузов Е38, пробег 130 тыс.км., на ходу, полный электропакет, АКПП-типтроник, АБС, салон кожа, кондиционер, парктроник, литые диски, магнитола, отличное состояние
	BMV-730i, 1995 г.в., темно-синий, кузов Е38, пробег 130 тыс.км., на ходу, полный электропакет, АКПП-типтроник, АБС, салон кожа, кондиционер, парктроник, литые диски, магнитола, отличное состояние
	BMV-730i, 1995 г.в., темно-синий, кузов Е38, пробег 130 тыс.км., на ходу, полный электропакет, АКПП-типтроник, АБС, салон кожа, кондиционер, парктроник, литые диски, магнитола, отличное состояние

	Стоимость
	
	$5500
	$5900
	$5400
	$5400
	$6000

	Корректировка на уторговывание (по данным рынка)
	
	-2,0%
	-2,0%
	-2,0%
	-2,0%
	-2,0%

	Скорректированная цена
	
	$5390
	$5780
	$5292
	$5292
	$5880

	Корректировка на год выпуска
	
	0,0%
	0,0%
	0,0%
	0,0%
	0,0%

	Скорректированная цена
	
	$5390
	$5780
	$5292
	$5292
	$5880

	Корректировка на тип двигателя
	
	0,0%
	0,0%
	0,0%
	0,0%
	-10,0%

	Скорректированная цена
	
	$5390
	$5782
	$5292
	$5292
	$5292

	Корректировка на пробег (по данным рынка)
	
	0,0%
	0,0%
	2,0%
	4,0%
	6,0%

	Скорректированная цена
	
	$5390
	$5782
	$5398
	$5504
	$5610

	Корректировка на тех. состояние
	
	0,0%
	0,0%
	0,0%
	0,0%
	0,0%

	Скорректированная цена
	
	$5390
	$5782
	$5398
	$5504
	$5610

	Корректировка на комплектацию
	
	0,0%
	0,0%
	0,0%
	0,0%
	0,0%

	Скорректированная цена
	
	$5390
	$5782
	$5398
	$5504
	$5610

	Вес аналога
	
	25,00%
	25,00%
	20,00%
	20,00%
	10,00%

	Итоговая стоимость, долл. США
	5535

	Итоговая стоимость, сом.
	226382

	Вес аналога определяем исходя из принципа – чем меньше корректировок, тем больше вес


Итоговая стоимость = ∑ (Скорректированная цена (i) * Вес аналога (i))

1≤ i ≤ N
∑ Вес аналога (i) = 1, где N – количество аналогов;

Стоимость по сравнительному подходу составит: 226 382 сом.

Задача №2. Оценить АТС Ауди С4 на 1.11.06 г. для продажи.

Технические данные Ауди С4:


- Полная масса 1445 кг


- Размеры габаритные:

1. Длина 4797 мм

2. Ширина 1783 мм

3. Высота 1430 мм

-  Расход топлива 9,7 л / 100 км

- Мощность двигателя 2771 V – образный шестицилиндровый с электронным вспрыском

- Объем двигателя 2,8 м3


- Вид топлива Аи – 95


- Пробег 250 тыс. км.


- Запас топлива 80 л 

Имеются 4 аналога:

	Показатель
	Объект оценки
	Аналог 1
	Аналог 2
	Аналог 3
	Аналог 4

	Описание
	Ауди С4, 1992 г.в., белый, пробег 250 тыс.км., на ходу, полный электропакет, салон кожа, кондиционер, литые диски, магнитола, отличное состояние
	Ауди С4, 1993 г.в., металик, пробег 220 тыс.км., на ходу, полный электропакет, салон кожа, навигационная система, идеальное состояние
	Ауди С4, 1995 г.в., черный, , пробег 180 тыс.км., на ходу, полный электропакет, эл. люк, салон кожа + дерево, навигационная система, идеальное состояние 
	Ауди С4, 1992 г.в., белый, , пробег 230 тыс.км., на ходу, полный электропакет, салон кожа, кондиционер, литые диски, магнитола, отличное состояние
	Ауди С4, 1992 г.в., красный, , пробег 220 тыс.км., на ходу, полный электропакет, салон кожа, кондиционер, литые диски, магнитола, отличное состояние

	Стоимость
	
	$6200
	$6900
	$6000
	$6100


Затратный подход

Задача №1. Известны следующие технические данные Ауди С4:


- Полная масса 1445 кг


- Размеры габаритные:

1. Длина 4797 мм

2. Ширина 1783 мм

3. Высота 1430 мм

-  Расход топлива 9,7 л / 100 км

- Мощность двигателя 2771 V – образный шестицилиндровый с электронным вспрыском

- Объем двигателя 2,8 м3


- Вид топлива Аи – 95


- Пробег 250 тыс. км.


- Запас топлива 80 л 

Оценить АТС Ауди С4 с учетом того, что:

- АМТС было изготовлено в 1994 году, его срок эксплуатации превышает 5 лет;

- На дату оценки выпуск Ауди С4 был прекращен.

Решение:

Определение износа АТС производится в соответствии с нормами и рекомендациями РД 37.009.015-98.

определяется по формуле:

Ct = Цо – Сфиз – Сдеф – Сф – Сэ – УТС

Ct – рыночная стоимость АМТС

 Цо –стоимость воспроизводства нового аналогичного АМТС

Сфиз – утрата стоимости из – за естественного физического износа (Ифиз)

 Сдеф – стоимость устранения аварийных дефектов

Сф – потеря стоимости из-за функционального износа (Ифун)

Сэ – потеря стоимости из-за экономического устаревания (Иэк)

УТС- дополнительная утрата стоимости
Оцениваемое АМТС не имеет аварийных дефектов, поэтому Сдеф = 0.

Так как оцениваемая модель снята с производства на момент оценки, то определяем стоимость воспроизводства нового объекта оценки, снятого с производства, (Ц0):

Итр. = (И2*ДФ+И1*(ПФ-ПС*ДФ))*А1*А2*А3

И1 = 0,24 (прил. И1 стр. 34). Этот показатель старения по сроку службы в зависимости от среднегодового пробега АМТС берется до 25% за 100 км. отклонения 

ПФ = 250 (тыс км)

ПС = 12 (тыс км)

И2 = 1,00 (прил. K стр. 37)   Это показатель износа ТС по пробегу (в % 1000 км пробега).

ДФ = 11

А1 = 1,00 (прил. И табл. 2 стр. 35)

А2=1,1 (прил. И табл. 4 стр. 36)

А3=1,2 (прил. И табл. 6 стр. 36)

Итр. = (1*11+0,24*(250-12*11))*1*1,1*1,2 = 51,90 %

Естественный износ ТС (сом): 

Виз = Ц*Итр
Виз = 1849500 * 51,90 % = 961740 сом

Определение остаточной стоимости автомобиля

Сиз = Ц – Виз
Сиз = 1849500 сом – 961740 сом = 887760 сом.

Фактическое состояние ТС приводит к необходимости внести изменения в его стоимость,

рассчитанную по естественному износу, в частности:

на -10%     или 887760 сом * 10% = 88776 сом     Суммарный Ифун   и Иэк  

на   -15%   или 887760 - 88776 = 798984

                          798984 * 15% = 119847,6 сом        Прекращение выпуска Ауди С4, а Ифиз больше 40%. Согласно РД 37.009.015-98 УТС в данном случае не учитывается.

Стоимость по затратному подходу составляет Ct = 1849500 сом – 88776 сом – 119847,6 сом = 679137 7 сом.

Задача №2. Оценить BMV-730i на 1.11.06 г. для продажи.

- срок эксплуатации 10,17 лет;


- пробег автомобиля 130000 км;


- розничная цена нового автомобиля BMV – 730i = $ 45 000.

 Оцениваемое АМТС не имеет аварийных дефектов;

АМТС было изготовлено в 1995 году.

Курс доллара США на дату оценки по курсу ЦБ КР: 1 USD = 38,9 сом.

Доходный подход

Задача 1. Производственно – комплексная система (ПКС), включающая здания, сооружения и машинный комплекс (5 машин одной марки) оценена в 2250000 усл. единиц. 

Стоимость зданий и сооружений составляет 86,27 % от стоимости ПКС. 

Определить стоимость пятой машины машинного комплекса. 

Задача 2. Определить отпускную цену на новый автомобиль балловым методом при условии:

	Автомобили
	Параметры
	 
	 
	 
	 
	 

	
	Комфортабельность
	Надежность
	Проходимость

	
	баллы
	коэффициент
весомости
	баллы
	коэффициент
весомости
	баллы
	коэффициент
весомости

	Базовый
	45
	0,2
	70
	0,4
	80
	0,4

	Новый
	50
	0,2
	83
	0,4
	80
	0,4


Цена базовой модели – 13756 ден. ед.

Тема №5. Оценка транспортных средств в условиях неопределенности: анализ рисков, классификация рисков, анализ несистемных рисков, расчет статистических и динамических рисков. Определение стоимости транспортных средств, приносящих доход. 

- Опрос

- Решение задач

Пример. 

Метод коллективной экспертизы и метод оценки приоритетов.

    Экспертами были отобраны следующие факторы:

f1 – физический износ и старение политическая стабильность;

f2 – инфляция; 

f3 – политическая стабильность;

f4 –риск марки АМТС (исходит из условий предложения и спроса на данную марку АМТС);

f5 –пробег с начала эксплуатации;

f6 – год выпуска;

у - стоимость АТС Ауди С4.

В экспертизе участвовали:

Эксперт №1;

 Эксперт №2; 

Эксперт №3;

Эксперт №4;

Эксперт №5;

Эксперт №6 .

Ниже представлены расчетные таблицы метода оценки приоритетов соответствующих им экспертов.

                                                                                                                              Таблица №1.

	Ряд приоритета
 (факторы в порядке предпочтения)
	f2
	f1
	f5
	f3
	f6
	f4
	Σ

	Вектор приоритета 
	1
	1,5
	2
	1
	2
	2
	 

	Произведение вектора приоритетности 
	12
	12
	8
	4
	4
	2
	42

	Коэффициент значимости qi
	0,29
	0,29
	0,19
	0,095
	0,095
	0,048
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Эксперт 1 считает самыми значимыми факторами, влияющими на стоимость Ауди С4, являются политическая стабильность и инфляция. На втором месте по степени значимости стоит фактор f5 (пробег со дня эксплуатации), на третьем - f3(политическая стабильность) и f6 (год выпуска).                                                                                                                       

        Таблица №2.

	Ряд приоритета (факторы в порядке предпочтения)
	f2
	f1
	f5
	f3
	f6
	f4
	Σ

	Вектор приоритета 
	1
	1,5
	2
	1
	2
	2
	 

	Произведение вектора приоритетности 
	12
	12
	8
	4
	4
	2
	42

	Коэффициент значимости qi
	0,29
	0,29
	0,19
	0,095
	0,095
	0,048
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Эксперт 2 считает самыми значимыми факторами, влияющими на стоимость Ауди С4, являются физический износ и инфляция. 

                                                                                                                              Таблица №3. 

	Ряд приоритета (факторы в порядке предпочтения)
	f2
	f6
	f1
	f3
	f4
	f5
	Σ

	Вектор приоритета 
	1
	1
	2
	1
	1,5
	2
	 

	Произведение вектора приоритетности 
	6
	6
	6
	3
	3
	2
	26

	Коэффициент значимости qi
	0,23
	0,23
	0,23
	0,115
	0,115
	0,08
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                                                                                                                             Таблица № 4.

	Ряд приоритета (факторы в порядке предпочтения)
	f2
	f6
	f1
	F5
	f3
	f4
	Σ

	Вектор приоритета 
	1
	1,5
	2
	1
	1,5
	1
	 

	Произведение вектора приоритетности 
	4,2
	4,5
	3
	1,5
	1,5
	1
	16

	Коэффициент значимости qi
	0,281
	0,281
	0,188
	0,094
	0,094
	0,063
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Эксперты 3 и 4 в качестве самых значимых выбрали фактор  f2 (инфляция) и фактор f6 (год выпуска)

                                                                                                                              Таблица №5.

	Ряд приоритета (факторы в порядке предпочтения)
	f1
	f2
	f6
	f4
	f3
	f5
	Σ

	Вектор приоритета 
	1
	1,5
	2
	1,5
	1
	1
	 

	Произведение вектора приоритетности 
	4,5
	4,5
	3
	1,5
	1
	1
	15,5

	Коэффициент значимости qi
	0,29
	0,29
	0,19
	0,097
	0,065
	0,065
	 



[image: image5.wmf]5

3

4

6

2

1

f

f

f

f

f

f

f

f

f

f

f


                                                                                                                             Таблица № 6.

	Ряд приоритета (факторы в порядке предпочтения)
	f2
	f1
	f5
	f6
	f3
	f4
	Σ

	Вектор приоритета 
	1
	1,5
	1,5
	1
	2
	1
	 

	Произведение вектора приоритетности 
	4,5
	4,5
	3
	1
	2
	1
	16

	Коэффициент значимости qi
	0,281
	0,281
	0,188
	0,036
	0,125
	0,063
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Из расчетов, приведенных в последних  двух таблицах, видно, что эксперты 5 и 6 в качестве первоочередных факторов, влияющих на стоимость АТС Ауди С4, выбрали факторы f2 (инфляция) и  f1 (физический износ).

Ниже приведена итоговая таблица с расчетами коэффициента вариации. Коэффициент вариации V рассчитывается по формуле 
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	V

	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	
	
	
	

	q1
	0,054
	0,29
	0,23
	0,281
	0,29
	0,281
	1,426
	0,238
	0,046
	19,2

	q2
	0,162
	0,29
	0,23
	0,281
	0,29
	0,281
	1,534
	0,257
	0,0464
	19,5

	q3
	0,162
	0,19
	0,23
	0,188
	0,19
	0,188
	1,148
	0,19
	0,019
	10,0

	q4
	0,108
	0,095
	0,115
	0,094
	0,097
	0,036
	0,572
	0,095
	0,01
	10,3

	q5
	0,108
	0,095
	0,115
	0,094
	0,065
	0,125
	0,602
	0,1003
	0,0189
	18,8

	q6
	0,05
	0,048
	0,08
	0,063
	0,065
	0,063
	0,369
	0,0615
	0,0105
	17,1


Расчеты показали, что все коэффициенты вариации < 33%. Из этого следует, что проведенная экспертиза верна, и ей можно доверять. Данные этой экспертизы можно применять в дальнейшем для прогнозирования и для принятия решений.

Итак, самыми значимыми факторами, влияющими на стоимость АТС Ауди С4, являются: f1 - физический износ и старение;

f2 – инфляция; 

f6 – год выпуска;

Задание. Применить метод коллективной экспертизы и метод оценки приоритетов для определения факторов влияющих на объекты оценки каждого студента.
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16.  Фонд оценочных средств дисциплины:

А) тестовые задания;
Б) контрольные вопросы к экзамену, билеты.
Бишкек     2019         

Тестовые задания по дисциплине «Оценка транспортных средств»
Вариант 1

	№ 
вопроса
	Вопросы:
	Ваш 
вариант

	
	
	

	1
	Автотранспортное средство – это:
	б

	
	а)
	устройство, приводимое в движение двигателем и предназначенное для перевозки
 по дорогам общей сети людей, грузов или оборудования, установленного на нем
	

	
	б)
	устройство, приводимое в движение двигателем и предназначенное для перевозки 
по дорогам общей сети людей, грузов или оборудования, установленного на нем, а также имеющее массу в снаряженном состоянии более 400 кг
	

	
	в)
	устройство, приводимое в движение двигателем и предназначенное для перевозки
 по дорогам общей сети людей, грузов или оборудования, установленного на нем, а также имеющее массу в снаряженном состоянии не более 400 кг
	

	
	г)
	устройство, приводимое в движение двигателем
	

	2
	Снаряженная масса определяется как:
	в

	
	а)
	масса автотранспортного средства с учетом всех пассажиров и водителя
	

	
	б)
	масса полностью заправленного и укомплектованного автотранспортного средства
	

	
	в)
	масса полностью заправленного и укомплектованного автотранспортного средства, 
но без груза, пассажиров, водителя или другого обслуживающего персонала и их багажа
	

	
	г)
	масса полностью укомплектованного автотранспортного средства, но без груза,
 пассажиров, водителя или другого обслуживающего персонала и их багажа
	

	3
	Безотказность – это:
	б

	
	а)
	свойство сохранять работоспособность с необходимыми перерывами для техобслуживания
 и ремонта
	

	
	б)
	свойство сохранять работоспособность в течение некоторой наработки без вынужденных перерывов
	

	
	в)
	свойство сохранять работоспособность до момента возникновения 
предельного состояния
	

	
	г)
	свойство безотказно сохранять работоспособность до окончания срока службы АТС
	

	4
	Физический износ АМТС – это:
	а

	
	а)
	относительная потеря стоимости автотранспортного средства из-за изменения
 его технического состояния в процессе эксплуатации
	

	
	б)
	относительная потеря стоимости автотранспортного средства из-за утраты
 отдельных функций, связанных с транспортной и вспомогательной деятельностью, приводящей к сокращению его функциональных возможностей
	

	
	в)
	относительная потеря стоимости автотранспортного средства из-за изменения 
его технического состояния в процессе эксплуатации, приводящего к ухудшению функциональных и эксплуатационных характеристик
	

	
	г)
	относительная потеря стоимости автотранспортного средства из-за снижения
 его полезности для осведомленного покупателя под влиянием следующих факторов: новых достижений в области автомобилестроения, связанных с НТП; ограничений на производство, импорт, товарные рынки и эксплуатацию АТС, налагаемых 
государственным регулированием и т.д.
	

	5
	Стоимость автотранспортного средства, равная рыночной стоимости всех его агрегатов, узлов, систем деталей и эксплуатационных материалов в его составе с учетом 
затрат на их утилизацию – это:
	б

	
	а)
	ликвидационная стоимость АТС
	

	
	б)
	утилизационная стоимость АТС
	

	
	в)
	страховая стоимость АТС
	

	
	г)
	рыночная стоимость АТС
	

	6
	Стоимость ремонта АТС – это:
	в

	
	а
	наиболее вероятная цена одной единицы трудоемкости услуг по ремонту АТС, 
по которой они могут быть предоставлены на открытом рынке в условиях конкуренции
	

	
	б
	величина уценки АТС в результате полученных повреждений или сумма расходов
 на ремонт поврежденного АТС до технического состояния, в котором оно находилось непосредственно перед повреждением, с учетом нанесения  сопутствующего ущерба при проведении отдельных видов работ по ремонту
	

	
	в
	стоимость устранения повреждений АТС, включающая трудовые и материальные
 затраты, накладные расходы, налоги о другие обязательные платежи, а также прибыль предприятия, оказывающего услугу по ремонту
	

	
	г
	стоимость внесения изменений в конструкцию АТС, включающая трудовые и
 материальные затраты, накладные расходы, налоги и другие обязательные платежи, а также прибыль
	

	7
	Метод по цене однородного объекта при оценке АТС применяется в:
	б

	
	а)
	 сравнительном подходе
	

	
	б)
	затратном подходе
	

	
	в)
	доходном подходе
	

	
	г)
	такой метод при оценке АТС не используется
	

	8
	При нормативном сроке службы авто ИЖ 27 – 15  7 лет и остающемся сроке службы  3 года величина физического износа равна:
	в

	
	а)
	56%
	

	
	б)
	84%
	

	
	в)
	57%
	

	
	г)
	42%
	

	9
	По признаку функционального и экономического устаревания  АТС может быть уценено:
	в

	
	а)
	от 5% до 15%
	

	
	б)
	до 20%
	

	
	в)
	до 10%
	

	
	г)
	от 10% - 15%
	

	10
	Восстановительная стоимость – это:
	    в

	
	а)
	стоимость на дату оценки в месте оценки нового автотранспортного средства, 
идентичного и аналогичного оцениваемому
	

	
	б)
	стоимость автотранспортных средств после переоценки с учетом начисленного износа
	

	
	в)
	стоимость на дату оценки в месте оценки идентичного или аналогичного  оцениваемому автотранспортного средства с пробегом и сроком службы с начала эксплуатации, равными таковым на дату приобретения оцениваемого автотранспортного средства
	

	
	г)
	) все определения не верны
	

	11
	            
	в

	
	а)
	состояния рынка
	

	
	б)
	доступности и ликвидности
	

	
	в)
	ценовой ситуации
	

	
	г)
	эффективности инвестиций
	

	12
	К транспортным средствам не относятся:
	г

	
	а)
	грузовые
	

	
	б)
	морские транспортные суда общего пользования
	

	
	в)
	электротранспорт
	

	
	г)
	все ответы не верны
	

	13
	в группу принципов, обусловленных факторами функционирования объекта , 
входит принцип:
	а

	
	а)
	формирования
	

	
	б)
	функционального анализа
	

	
	в)
	принцип изменения
	

	
	г)
	принцип вклада
	

	14
	Износ означает потерю стоимости объекта оценки вследствие:
	г

	
	а)
	его эксплуатации  или длительного хранения
	

	
	б)
	развития научно – технического процесса
	

	
	в)
	коренное изменение макроэкономической ситуации
	

	
	г)
	все ответы верны
	

	15
	На сколько видов классифицируются повреждения и дефекты
	г

	
	а)
	на 6
	

	
	б)
	на 5
	

	
	в)
	на 2
	

	
	г)
	 на 4
	


Вариант 2

	№ 
вопроса
	Вопросы:
	Ваш 
вариант

	
	
	

	1
	Легковой автомобиль – это:
	а

	
	а)
	автотранспортное средство, предназначенное для перевозки пассажиров 
и имеющее более 8 мест для сидения, не считая места водителя
	

	
	б)
	автотранспортное средство, имеющее не более 8 мест для сидения, 
не считая места водителя
	

	
	в)
	автотранспортное средство, имеющее не более 3 мест для сидения, 
не считая места водителя, и оборудованное платформой для перевозки грузов
	

	
	г)
	автотранспортное средство, предназначенное для перевозки пассажиров
 и имеющее не более 8 мест для сидения, не считая места водителя
	

	2
	Долговечность – это:
	б

	
	а)
	свойство АТС сохранять работоспособность в течении всего срока 
службы с учетом физического износа
	

	
	б)
	свойство АТС сохранять работоспособность до предельного состояния 
с необходимыми перерывами для техобслуживания и ремонта
	

	
	в)
	свойство сохранять работоспособность до момента возникновения 
предельного состояния
	

	
	г)
	все ответы не верны
	

	3
	Физический износ автотранспортного средства – это:
	а

	
	а)
	относительная потеря стоимости автотранспортного средства из-за
 изменения его технического состояния в процессе эксплуатации
	

	
	б)
	относительная потеря стоимости автотранспортного средства 
из-за снижения его полезности для осведомленного покупателя под влиянием следующих факторов: новых достижений в области автомобилестроения, связанных с НТП; ограничений на производство, импорт, товарные рынки и эксплуатацию АТС, налагаемых государственным регулированием и т.д.
	

	
	в)
	относительная потеря стоимости автотранспортного средства из-за
 изменения его технического состояния в процессе эксплуатации, приводящего к ухудшению функциональных и эксплуатационных характеристик
	

	
	г)
	относительная потеря стоимости автотранспортного средства из-за 
утраты отдельных функций, связанных с транспортной и вспомогательной деятельностью, приводящей к сокращению его функциональных возможностей
	

	4
	Если на момент осмотра прекращен выпуск объекта оценки, то рассчитанную стоимость можно снизить:
	г

	
	а)
	от 10% до 30%
	

	
	б)
	до 25%
	

	
	в)
	от 5% до 25%
	

	
	г)
	от 5% до 30%
	

	5
	При нормативном сроке службы   9 лет и остающемся сроке службы  2 года величина физического износа равна:
	в

	
	а)
	56%
	

	
	б)
	84%
	

	
	в)
	78%
	

	
	г)
	42%
	

	6
	Основная причина внешнего износа – это:
	г

	
	а)
	 сократившийся спрос на продукцию
	

	
	б)
	 возросшая конкуренция с импортными изделиями
	

	
	в)
	затруднение снабжения сырьем или комплектующими изделиями
 производителей АТС
	

	
	г)
	все ответы верны
	

	7
	 При оценке автотранспортных средств, изготовленных в порядке 
индивидуального творчества, а также 
при восстановлении раритетных автомобилей используется:
	а

	
	а)
	затратный подход
	

	
	б)
	сравнительный подход
	

	
	в)
	доходный подход
	

	
	г)
	такие автомобили невозможно оценить
	

	8
	Недостаток доходного подхода при оценке автотранспортных средств –
	г

	
	а)
	 применим для оценки стоимости только такого транспортного средства,
 которое дает экономическую выгоду
	

	
	б)
	нужна точная объективная информация
	

	
	в)
	машинный комплекс должен обладать экономической обособленностью
	

	
	г)
	все ответы верны
	

	9
	На сколько видов классифицируются повреждения и дефекты?
	г

	
	а)
	на 6
	

	
	б)
	 на 5
	

	
	в)
	на 2
	

	
	г)
	на 4
	

	10
	Какие виды поправок используются в сравнительном подходе?
	г

	
	а)
	на техническую сопоставимость
	

	
	б)
	на различия в условиях продажи
	

	
	в)
	на различия в комплектации
	

	
	г)
	все ответы верны
	

	11
	Какой из ниже перечисленных принципов относится к принципам, обусловленным 
факторами функционирования объекта?
	а

	
	а)
	формирования
	

	
	б)
	функционального анализа
	

	
	в)
	принцип изменения
	

	
	г)
	принцип вклада
	

	12
	Рыночная стоимость автотранспортного средства в стране вывоза с учетом затрат на его доставку до места ввоза на таможенную территорию КР, а также затрат покупателя на комиссионные и брокерские вознаграждения, за исключением комиссионных по закупке автотранспортного средства – это определение:
	б

	
	а)
	страховой стоимости
	

	
	б)
	таможенной стоимости
	

	
	в)
	стоимости автотранспортного средства на ограниченном рынке
	

	
	г)
	ликвидационной стоимости автотранспортного средства
	

	13
	Активный вид конструктивной безопасности - 
	б

	
	а)
	обеспечивается быстрым выходом из автотранспортного средства после 
аварийной ситуации
	

	
	б)
	комплекс конструктивных качеств, позволяющих водителю
 предотвратить ДТП
	

	
	в)
	ударно – прочностные свойства кузова (подушки безопасности,
 рулевая колонка, ремни безопасности
	

	
	г)
	правильный вариант б) и в)
	

	14
	К транспортным средствам относятся:
	г

	
	а)
	электротранспорт
	

	
	б)
	морские транспортные суда общего пользования
	

	
	в)
	воздушные суда
	

	
	г)
	все ответы верны
	

	15
	Какой метод позволяет определять стоимость без расчета
 чистого операционного дохода?
	в

	
	а)
	метод прямой капитализации
	

	
	б)
	метод дисконтирования денежных потоков
	

	
	в)
	метод равноэффектного функционального аналога
	

	
	г)
	такого метода не существует
	


Вариант 3

	№ 
вопроса
	Вопросы:
	Ваш 
вариант

	
	
	

	1
	Выберите правильное определение стоимости ремонта АТС:
	а

	
	а)
	наиболее вероятная цена одной единицы трудоемкости услуг
 по ремонту АТС, по которой они могут быть предоставлены на открытом рынке в условиях конкуренции
	

	
	б)
	величина уценки АТС в результате полученных повреждений
 или сумма расходов на ремонт поврежденного АТС до технического состояния, в котором оно находилось непосредственно перед повреждением, с учетом нанесения  сопутствующего ущерба при проведении отдельных видов работ по ремонту
	

	
	в)
	стоимость устранения повреждений АТС, включающая трудовые 
и материальные затраты, накладные расходы, налоги о другие обязательные платежи, а также прибыль предприятия, оказывающего услугу по ремонту
	

	
	г)
	стоимость внесения изменений в конструкцию АТС, включающая
 трудовые и материальные затраты, накладные расходы, налоги и другие обязательные платежи, а также прибыль
	

	2
	В случае прекращения запасных частей объекта оценки рассчитанная стоимость может быть понижена:
	б

	
	а)
	от 5% до 20%
	

	
	б)
	до 15%
	

	
	в)
	до 10%
	

	
	г)
	все ответы не верны
	

	3
	При нормативном сроке службы   12 лет и остающемся сроке службы  4 года величина физического износа равна:
	а

	
	а)
	67%
	

	
	б)
	76%
	

	
	в)
	78%
	

	
	г)
	57%
	

	4
	При оценке автомобиля участвующего в демонстрационных  пробегах раритетных автомобилей с призовым фондом  в основном используется:
	б

	
	а)
	сравнительный подход
	

	
	б)
	доходный подход
	

	
	в)
	затратный подход
	

	
	г)
	все ответы верны
	

	5
	Пассивный вид конструктивной безопасности - 
	в

	
	а)
	обеспечивается быстрым выходом из автотранспортного средства 
после аварийной ситуации
	

	
	б)
	комплекс конструктивных качеств, позволяющих водителю 
предотвратить ДТП
	

	
	в)
	ударно – прочностные свойства кузова (подушки безопасности,
 рулевая колонка, ремни безопасности
	

	
	г)
	правильный вариант б) и в)
	

	6
	Основные причины внешнего износа – это:
	г

	
	а)
	сократившийся спрос на продукцию
	

	
	б)
	возросшая конкуренция с импортными изделиями
	

	
	в)
	затруднение снабжения сырьем или комплектующими изделиями 
производителей АТС
	

	
	г)
	все ответы верны
	

	7
	В группу принципов, обусловленных факторами
 функционирования объекта, входит принцип:
	а

	
	а)
	формирования
	

	
	б)
	функционального анализа
	

	
	в)
	 принцип изменения
	

	
	г)
	принцип вклада
	

	8
	Выберите правильные габариты автомобиля класса В:
	г

	
	а)
	 4,4 – 4,7; 1,7 – 1,8
	

	
	б)
	до 3,6 м.; до 1,6 м
	

	
	в)
	3,9 – 4,4; 1,6 – 1,75
	

	
	г)
	3,6 – 3,9; 1,5 – 1,7
	

	9
	К транспортным средствам не относятся:
	г

	
	а)
	грузовые
	

	
	б)
	морские транспортные суда общего пользования
	

	
	в)
	электротранспорт
	

	
	г)
	все ответы не верны
	

	10
	Износ означает потерю стоимости объекта оценки вследствие:
	г

	
	а)
	его эксплуатации  или длительного хранения
	

	
	б)
	развития научно – технического процесса
	

	
	в)
	коренное изменение макроэкономической ситуации
	

	
	г)
	 все ответы верны
	

	11
	На сколько видов классифицируются повреждения и дефекты?
	г

	
	а)
	на 6
	

	
	б)
	на 5
	

	
	в)
	на 2
	

	
	г)
	на 4
	

	12
	Типизация объектов; влияние параметров на цену; влияние региона на цену; оперативная оценка стоимости; 
состояние рынка и экономическая ситуация – этапы анализа:
	в 

	
	а)
	состояния рынка
	

	
	б)
	доступности и ликвидности
	

	
	в)
	ценовой ситуации
	

	
	г)
	эффективности инвестиций
	

	13
	Метод по цене однородного объекта при оценке АТС применяется в:
	б

	
	а)
	сравнительном подходе
	

	
	б)
	затратном подходе
	

	
	в)
	доходном подходе
	

	
	г)
	такой метод при оценке АТС не используется
	

	14
	Безотказность – это:
	б

	
	а)
	свойство сохранять работоспособность с необходимыми перерывами 
для техобслуживания и ремонта
	

	
	б)
	свойство сохранять работоспособность в течение некоторой наработки
 без вынужденных перерывов
	

	
	в)
	свойство сохранять работоспособность до момента возникновения 
предельного состояния
	

	
	г)
	свойство безотказно сохранять работоспособность до окончания
 срока службы АТС
	

	15
	Снаряженная масса определяется как:
	в

	
	а)
	масса автотранспортного средства с учетом всех пассажиров 
и водителя
	

	
	б)
	масса полностью заправленного и укомплектованного 
автотранспортного средства
	

	
	в)
	масса полностью заправленного и укомплектованного
 автотранспортного средства, но без груза, пассажиров, водителя или другого обслуживающего персонала и их багажа
	

	
	г)
	масса полностью укомплектованного автотранспортного средства, 
но без груза, пассажиров, водителя или другого обслуживающего персонала и их багажа
	


Вариант 4

	Вопросы:
	Ваш 
вариант

	
	

	Какие виды поправок используются в сравнительном подходе?
	а

	а)
	на техническую сопоставимость
	

	б)
	на различия в условиях продажи
	

	в)
	на различия в комплектации
	

	г)
	все ответы верны
	

	В случае прекращения запасных частей объекта оценки рассчитанная стоимость может быть понижена:
	б

	а)
	от 5% до 20%
	

	б)
	до 15%
	

	в)
	до 10%
	

	г)
	все ответы не верны
	

	Износ означает потерю стоимости объекта оценки вследствие:
	г

	а)
	его эксплуатации  или длительного хранения
	

	б)
	развития научно – технического процесса
	

	в)
	коренное изменение макроэкономической ситуации
	

	г)
	все ответы верны
	

	К транспортным средствам не относятся:
	г

	а)
	грузовые
	

	б)
	морские транспортные суда общего пользования
	

	в)
	электротранспорт
	

	г)
	все ответы не верны
	

	Основные причины внешнего износа – это:
	г

	а)
	затруднение снабжения сырьем или комплектующими изделиями 
производителей АТС
	

	б)
	сократившийся спрос на продукцию
	

	в)
	возросшая конкуренция с импортными изделиями
	

	г)
	все ответы верны
	

	В группу принципов, обусловленных факторами
 функционирования объекта, входит принцип:
	а

	а)
	формирования
	

	б)
	функционального анализа
	

	в)
	 принцип изменения
	

	г)
	принцип вклада
	

	На сколько видов классифицируются повреждения и дефекты
	г

	а)
	на 6
	

	б)
	на 5
	

	в)
	на 2
	

	г)
	 на 4
	

	Выберите правильные габариты автомобиля класса В:
	г

	а)
	 4,4 – 4,7; 1,7 – 1,8
	

	б)
	до 3,6 м.; до 1,6 м
	

	в)
	3,9 – 4,4; 1,6 – 1,75
	

	г)
	3,6 – 3,9; 1,5 – 1,7
	

	Метод по цене однородного объекта при оценке АТС применяется в:
	б

	а)
	сравнительном подходе
	

	б)
	затратном подходе
	

	в)
	доходном подходе
	

	г)
	такой метод при оценке АТС не используется
	

	При нормативном сроке службы авто ИЖ 27 – 15  7 лет и остающемся сроке службы  3 года величина
 физического износа равна:
	в  

	а)
	56%
	

	б)
	84%
	

	в)
	57%
	

	г)
	42%
	

	Какой метод позволяет определять стоимость АТС без расчета ЧОД?
	в

	а)
	метод прямой капитализации
	

	б)
	метод дисконтирования денежных потоков
	

	в)
	метод равноэффектного функционального аналога
	

	г)
	такого метода не существует
	

	Безотказность – это:
	б

	а)
	свойство сохранять работоспособность с необходимыми перерывами для техобслуживания 
и ремонта
	

	б)
	свойство сохранять работоспособность в течение некоторой наработки без вынужденных
 перерывов
	

	в)
	свойство сохранять работоспособность до момента возникновения предельного состояния
	

	г)
	свойство безотказно сохранять работоспособность до окончания срока службы АТС
	

	Автотранспортное средство – это:
	б

	а)
	устройство, приводимое в движение двигателем и предназначенное для перевозки по дорогам
 общей сети людей, грузов или оборудования, установленного на нем, а также имеющее массу в снаряженном состоянии не более 400 кг
	

	б)
	устройство, приводимое в движение двигателем и предназначенное для перевозки по дорогам 
общей сети людей, грузов или оборудования, установленного на нем, а также имеющее массу в снаряженном состоянии более 400 кг
	

	в)
	устройство, приводимое в движение двигателем
	

	г)
	устройство, приводимое в движение двигателем и предназначенное для перевозки по дорогам
 общей сети людей, грузов или оборудования, установленного на нем
	

	Рыночная стоимость автотранспортного средства в стране вывоза с учетом затрат на его доставку до места ввоза на таможенную территорию КР, а также затрат покупателя на комиссионные и брокерские вознаграждения, за исключением комиссионных по закупке автотранспортного средства – это определение:
	б

	а)
	страховой стоимости
	

	б)
	таможенной стоимости
	

	в)
	стоимости автотранспортного средства на ограниченном рынке
	

	г)
	ликвидационной стоимости автотранспортного средства
	

	По признаку функционального и экономического устаревания  АТС может быть уценено:
	в

	а)
	от 5% до 15%
	

	б)
	до 20%
	

	в)
	до 10%
	

	г)
	от 10% - 15%
	


Контрольные вопросы к экзамену по дисциплине «Оценка транспортных средств»

1. Какие свойства характеризуют транспортные средства как движимое имущество?

2. Какие существуют классификаторы?

3. Что представляет собой идентификация транспортных средств?

4. Какие особенности транспортных средств надо принимать в расчет при их оценке?

5. Для чего проводится транспортных средств?

6. Какие принципы используются при оценке транспортных средств?

7. Какие принципы оценки связаны с рыночной средой?

8. Какие принципы связаны с объектом собственности?

9. Какие принципы оценки основаны на представлениях пользователя?

10. В чем заключается такой принцип оценки как принцип наилучшего и более эффективного использования?

11. Что представляет собой себестоимость, стоимость и цена в оценочной деятельности?

12. Какие виды стоимости используются при оценке транспортных средств?

13. Что представляет собой износ транспортных средств и как он учитывается при оценке их стоимости?

14. Какие виды износа необходимо учитывать при оценке транспортных средств?

15. Что такое физический износ транспортных средств?

16. Какие существуют виды физического износа?

17. Какие факторы влияют на величину физического износа?

18. Какие методы определения физического износа применяются при оценке стоимости транспортных средств?

19. Какие причины вызывают функциональное устаревание транспортных средств?

20. Что представляет  собой экономическое устаревание транспортных средств?

21. Какие факторы вызывают экономическое устаревание транспортных средств?

22. Как определить величину экономического устаревания транспортных средств?

23. Какие существуют подходы к оценке стоимости транспортных средств?

24. Что представляет собой и в каких случаях используется затратный подход к оценке стоимости транспортных средств?

25. Какова последовательность расчета стоимости транспортных средств при затратном подходе?

26. Что включает в себя полная стоимость воспроизводства (замещения) транспортных средств?

27. Чем отличается полная стоимость воспроизводства (замещения) транспортных средств от полной их себестоимости?

28. Какие существуют методы затратного подхода к оценке стоимости транспортных средств?

29. Что собой представляет индексный метод расчета стоимости транспортных средств?

30. Каким образом определяют стоимость транспортных средств,  при использовании метода статистического моделирования?

31. Каковы особенности сравнительного подхода к оценке стоимости транспортных средств?

32. Каковы особенности доходного подхода к оценке стоимости транспортных средств?

33. Какие существуют методы доходного подхода к оценке стоимости транспортных средств?

34. В каких случаях применяется доходный подход к оценке транспортных средств?

35. Каким образом учитывается степень износа транспортных средств при их оценке методами сравнительного подхода?

36. Каким образом учитывается степень износа транспортных средств при их оценке методами доходного подхода?

37. Каким образом определяется итоговая стоимость транспортных средств?

38. Что представляет собой отчет об оценке стоимости транспортных средств?

	ИИП кафедра «ЭиК»

Экзаменационный билет № 1

Дисциплина «Оценка транспортных средств, оборудования»

1. Какие свойства характеризуют транспортные средства как движимое имущество?
2. Что такое физический износ транспортных средств?
3. Какова последовательность расчета стоимости транспортных средств при затратном подходе?
Зав.кафедрой ___________ Тологонова А.М.



	ИИП кафедра «ЭиК»

Экзаменационный билет № 2

Дисциплина «Оценка транспортных средств, оборудования»

1. Что представляет собой идентификация транспортных средств?

2. Какие существуют виды физического износа?

3. Какие существуют подходы к оценке стоимости транспортных средств?

Зав.кафедрой ___________ Тологонова А.М.


	ИИП кафедра «ЭиК»

Экзаменационный билет № 3

Дисциплина «Оценка транспортных средств, оборудования»

1. Для чего проводится оценка транспортных средств?

2. Какие виды стоимости используются при оценке транспортных средств?

3. Какие причины вызывают функциональное устаревание транспортных средств?

Зав.кафедрой ___________ Тологонова А.М.



	ИИП кафедра «ЭиК»

Экзаменационный билет № 4

Дисциплина «Оценка транспортных средств, оборудования»

1. Что включает в себя полная стоимость воспроизводства (замещения) транспортных средств?
2. Что представляет собой и в каких случаях используется затратный подход к оценке стоимости транспортных средств?
3.  Какие принципы оценки связаны с рыночной средой?

Зав.кафедрой ___________ Тологонова А.М.



	ИИП кафедра «ЭиК»

Экзаменационный билет № 5

Дисциплина «Оценка транспортных средств, оборудования»

1. Какие существуют классификаторы?
2. Что представляет собой износ транспортных средств и как он учитывается при оценке их стоимости?

3. Какие методы определения физического износа применяются при оценке стоимости транспортных средств?

Зав.кафедрой ___________ Тологонова А.М.



	ИИП кафедра «ЭиК»

Экзаменационный билет № 6

Дисциплина «Оценка транспортных средств, оборудования»

1. Чем отличается полная стоимость воспроизводства (замещения) транспортных средств от полной их себестоимости?
2. Каковы особенности сравнительного подхода к оценке стоимости транспортных средств?
3. Какие существуют методы доходного подхода к оценке стоимости транспортных средств?

Зав.кафедрой ___________ Тологонова А.М.



	ИИП кафедра «ЭиК»

Экзаменационный билет № 7

Дисциплина «Оценка транспортных средств, оборудования»

1. Каким образом учитывается степень износа транспортных средств при их оценке методами доходного подхода?

2. Какие факторы вызывают экономическое устаревание транспортных средств?
3. Какие особенности транспортных средств надо принимать в расчет при их оценке?
Зав.кафедрой ___________ Тологонова А.М.



	ИИП кафедра «ЭиК»

Экзаменационный билет № 8

Дисциплина «Оценка транспортных средств, оборудования»

4. Что представляет собой себестоимость, стоимость и цена в оценочной деятельности?
5. Какие принципы оценки основаны на представлениях пользователя?
6. Какие факторы влияют на величину физического износа?
Зав.кафедрой ___________ Тологонова А.М.



	ИИП кафедра «ЭиК»

Экзаменационный билет № 9

Дисциплина «Оценка транспортных средств, оборудования»

1. Какие принципы используются при оценке транспортных средств?
2. В чем заключается такой принцип оценки как принцип наилучшего и более эффективного использования?
3. Что представляет  собой экономическое устаревание транспортных средств?
Зав.кафедрой ___________ Тологонова А.М.



	ИИП кафедра «ЭиК»

Экзаменационный билет № 10

Дисциплина «Оценка транспортных средств, оборудования»

1. Каким образом определяется итоговая стоимость транспортных средств?

2. В каких случаях применяется доходный подход к оценке транспортных средств?
3. Какие существуют методы затратного подхода к оценке стоимости транспортных средств?
Зав.кафедрой ___________ Тологонова А.М.



	ИИП кафедра «ЭиК»

Экзаменационный билет № 11

Дисциплина «Оценка транспортных средств, оборудования»

1. Каким образом учитывается степень износа транспортных средств при их оценке методами сравнительного подхода?
2.  Каковы особенности доходного подхода к оценке стоимости транспортных средств?
3. Что собой представляет индексный метод расчета стоимости транспортных средств?
Зав.кафедрой ___________ Тологонова А.М.



	ИИП кафедра «ЭиК»

Экзаменационный билет № 12

Дисциплина «Оценка транспортных средств, оборудования»

1. Что представляет собой отчет об оценке стоимости транспортных средств?
2. Каким образом определяют стоимость транспортных средств,  при использовании метода статистического моделирования?

3. Как определить величину экономического устаревания транспортных средств?
Зав.кафедрой ___________ Тологонова А.М.



	ИИП кафедра «ЭиК»

Экзаменационный билет № 13

Дисциплина «Оценка транспортных средств, оборудования»

1. Какие принципы связаны с объектом собственности? 

2. Какие виды износа необходимо учитывать при оценке транспортных средств?
3.  Каким образом учитывается степень износа транспортных средств при их оценке методами сравнительного подхода?
Зав.кафедрой ___________ Тологонова А.М.



	ИИП кафедра «ЭиК»

Экзаменационный билет № 14

Дисциплина «Оценка транспортных средств, оборудования»

1. Какие причины вызывают функциональное устаревание транспортных средств?
2. Как определить величину экономического устаревания транспортных средств?
3. Для чего проводится оценка транспортных средств?

Зав.кафедрой ___________ Тологонова А.М.



	ИИП кафедра «ЭиК»

Экзаменационный билет № 15

Дисциплина «Оценка транспортных средств, оборудования»

1. Что представляет собой себестоимость, стоимость и цена в оценочной деятельности?

2. Какие факторы влияют на величину физического износа?
3. Какие существуют подходы к оценке стоимости транспортных средств?
Зав.кафедрой ___________ Тологонова А.М.
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внешняя экспертиза оценки УМК дисциплины «Оценка транспортных средств»

РЕЦЕНЗИЯ

на учебно-методический комплекс по дисциплине «Оценка транспортных средств» по направлению «Экономика « профиль «Оценка и управление собственностью», разработанный преподавателем каф. «ЭиК», Дубининой К.И.

Учебно-методический комплекс, представленный
 для рецензирования предназначен для преподавания дисциплины студентам очной формы обучения для профиля подготовки «Оценка и управление собственностью».

Учебно-методический комплекс составлен с учетом Государственного образовательного стандарта высшего профессионального образования по направлению 580100 «Экономика» подготовки бакалавров.

Представленный учебно-методический комплекс дисциплины «Оценка транспортных средств» содержателен, имеет практическую направленность, включает достаточное количество разнообразных элементов.

Материалы УМК дисциплины «Оценка транспортных средств» разработаны в строгом соответствии с разделами рабочей программы. Следует отметить упорядоченный, модульный подход к изучаемым разделам дисциплины.

Содержательный компонент или предметное содержание, ориентировано  на формирование  соответствующих   заявленных компетенций.

В  УМК отслеживается соответствие тематического содержания предполагаемым результатам обучения. 

В Фонде оценочных средств дисциплины заложены методы, позволяющие всесторонне оценить результаты обучения студента.

Методы  контроля соответствуют целям, задачам и тематическому содержанию курса, что дает возможность   точной, конкретной оценки результатов обучения.  ФОС  содержит весь необходимый  оценочный материал,   экзаменационные  вопросы отражают содержание курса.
В рамках самостоятельной работы в материалах учебно-методического комплекса предусмотрены СРС и СРСП. Данные виды работ способствуют развитию практических, умственных  способностей и навыков аналитческого мышления  студентов.

Перечень рекомендуемой основной и дополнительной литературы включает источники 2010-2018 гг., ресурсы информационно-телекоммуникационной сети «Интернет». Имеются ссылки на сайты и базы данных.

Содержание учебно-методического комплекса направлено на достижение как целей и результатов обучения дисциплины «Оценка транспортных средств», так и целей и результатов обучения образовательной программы «Оценка и управление собственностью».

Рецензент 

Рецензент 

Директор ОсОО «Азия Оценка»                                                                       Богубаева Н.И.    
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